RZECZPOSPOLITA
POLSKA

N REPUBLIC

of POLAND

Glowny Inspektorat Lotnictwa Cywilnego
General Inspectorate of Civil Aviation

SWIADECTWO TYPU SPRZETU LOTNICZEGO
TYPE CERTIFICATE

NUMER

Number

Swiadectwo niniejsze wydane dla

BG-163/1

This certificate issued to

Allstar PZL Glider Sp. z o.0., 43-316 Bielsko-Biala, ul. K. Matusiaka9/55

stwierdza, ze projekt typu podanego nizej
wyrobu

szybowiec

ograniczeniami eksploatacyjnymi
uzytkowania podanymi
w przepisach  stanowigcych  podstawe
certyfikacji, oraz Arkuszu Danych
do Swiadectwa Typu spelnia wymagania
zdatnosci do lotu podane w:

WwWraz Z
i warunkami

Niniejsze Swiadectwo Typu pozostaje wazne
az do jego zawieszenia, wycofania, odwolania,
lub tez termin jego wazno$ci jest w inny
sposéb okreslony przez Gléwny Inspektorat
Lotnictwa Cywilnego.

Data zgloszenia: 28 lutego 2001
Date of Application: 28 February 2001
Data wydania: 25 marca 2002
Date of Issue: 25 March 2002

Zmiana wlasciciela Swiadectwa Typu
Type Certificate holder change

Uwagi:
Remarks:

GILCO1

SZD-55-1

certifies that the type design for the following
product

sailplane

including the operating limitations and conditions
as specified in the Regulations therefor,
constituing the certification basis and the Type
Certificate Data Sheet, meets the airworthiness
requirements of:

JAR-22 Requirements, Change 4

This Certificate shall remain in effect until
suspended, revoked, cancelled or the termination
General

date is defined otherwise by the
Inspectorate of Civil Aviation.

Zastepca Gléwnego Inspektora
Lotnictwa Cywilnego
Deputy General Inspector
of Civil Aviation

Podpis - Signature




URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

INSPEKTORAT KONTROLI

CYWILNYCH STATKOW POWIETRZNYCH

BG-163/1
SZD-55-1
SZD-55-1XM
Wydanie 4
15 marzec 2004 r.

ARKUSZ DANYCH TECHNICZNYCH
do Swiadectwa Typu Nr BG-163/1 z dnia 25.03.2002 r.

Niniejszy ARKUSZ DANYCH TECHNICZNYCH stanowi czgs¢ Swiadectwa Typu Nr BG-163/1.
Zawiera podstawowe dane techniczne i okresla warunki i ograniczenia, przy zachowaniu ktérych
szybowiec, dla ktérego wydano powyzszy dokument, spelnia wymagania z zakresu zdatnosci do lotu
przywolane w podstawie certyfikacji.

1. Typ szybowca:

2. Konstruktor:

3. Posiadacz Swiadectwa
Typu:

4. Podstawa dopuszczenia
do uzytkowania:

5. Kategoria szybowca:

6. Opis ogolny:

A
SZD-55-1, SZD-55-1XM.

Przedsigbiorstwo Doswiadczalno-Produkcyjne Szybownictwa
»PZL - Bielsko”, 43-300 Bielsko-Biata, ul. Cieszynska 325.

Allstar PZL Glider Sp. z 0.0.
43-300 Bielsko-Biala, ul Cieszynska 325.

Swiadectwo Typu Nr BG-163/1 z dnia 25.03.2002 r.
Uzytkowa ,,U”.

SZD-55-1 (SZD-55-1XM) jest jednomiejscowym szybowcem
wyczynowym klasy standard. Konstrukcja calkowicie kompozytowa
szklano-epoksydowa. Srednioplat z usterzeniem w ukladzie ,T”.
Skrzydto dwudzielne o obrysie trapezowym z charakterystyczna,
wydluzong koncéwka o eliptycznym ksztalcie krawedzi natarcia.
Profil skrzydta NN-27. Szybowiec posiada zbiorniki na balast wodny
w skrzydtach i tyle kadtuba. Podwozie jednotorowe z kotem gtéwnym
(9350) chowanym w locie oraz kétkiem ogonowym (©200). Hamulce
aerodynamiczne wysuwane wylacznie z gérnej powierzchni skrzydia.
Na szybowcu moga by¢ zabudowane jeden lub dwa zaczepy: dolny - na
goleni kota gléwnego, oraz przedni - na dole kadluba w rejonie
sterownicy. Ster kierunku wywazony masowo.

Strona 1 2 3

Wydanie 4




SZD-55-] Arkusz Danych Technicznych BG-163/1
strona 2 wydanie 4

7. Modyfikacje SZD-55-1XM w stosunku do SZD-55-1:

Na szybowcu SZD-55-1XM, nr fabryczny 55119805XM, dokonano nastgpujacych modyfikacji

w stosunku do szybowcow seryjnych:

- Zbiornik balastu wodnego w skrzydle zostal podzielony zebrem na czgs¢ przykadlubowa
i zewngtrzna. W zebrze znajduje si¢ zawor obstugiwany tylko na ziemi.

- W ukladzie sterowania lotka w skrzydle zmieniono konstrukcje prowadnic i dZzwigni lotkowych,
przepustow popychaczy oraz zewnetrznego zawieszenia lotek.

- W podwoziu gléwnym zmieniono konstrukcje tylnego widelca, wprowadzajac gumowe
amortyzatory.

- Zmieniono geometri¢ poduszki siedzeniowej.

B
8. Wymiary:
rozpigtosc 15,00 [m]
dhugosé 6,85 [m]
wysokosé 147 [m]
powierzchnia no$na 9,6 [m?]
powierzchnia usterzenia wysokosci 1,017 [m?]
powierzchnia usterzenia kierunku 1,094 [m?]
$rednia cigciwa aerodynamiczna (SCA) 0,6874 [m]
cigciwa przykadlubowa (CPK) 0,840 [m]
9. Wyposazenie standardowe:
predkosciomierz z sygnalizatorem przesunigcia LUN 1107-8
wysokodciomierz W-108 lub W-128
wariometr WRs-5D
wariometr WRs-30C
zakretomierz EZS-3 albo EZS-4
busola KI-13A albo BS-1
kompensator ; KWEC-2
zaczep przedni TOSTE 85
zaczep dolny TOST G 88
komplet paséw bezpieczenstwa J5-00-00
poduszka siedzeniowa

UWAGI:

Szybowiec SZD-55-1XM moze by¢ alternatywnie wyposazony w predkosciomierz PR-400S
z sygnalizatorem SP3.

Szybowiec moze by¢ wyposazony w zaczep dolny (na podwoziu), przedni (zabudowany przed
sterownica) lub w obydwa zaczepy.
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10. Masy [kg]:

maksymalna dopuszczalna masa szybowca w locie:

- bez balastu wodnego ' 350

- z balastem wodnym 500
minimalna masa skrzydet 102
minimalna masa tadunku w kabinie pilota 60
maksymalna masa tadunku w kabinie pilota 110
maksymalna masa balastu wodnego (w skrzydtach) 195
maksymalna masa balastu wodnego (w zbiorniku kadlubowym) 9,6

Maksymalna masa ladunku w kadlubie szybowca okreslana jest indywidualnie dla kazdego
egzemplarza w oparciu o wyniki wazen szybowca z wyposazeniem standardowym i podana jest
w punkcie 2.4. ,Tabela wazen” Instrukcji Uzytkowania w Locie szybowca SZD-55-1 lub
SZD-55-1XM.

Piloci o masie mniejszej niz 60 kg musza si¢ dobalastowaé zgodnie z informacjami podanymi
w Instrukcji Uzytkowania w Locie szybowca SZD-55-1 lub SZD-55-1XM.

11. Polozenia srodka cigzkosci:

Dopuszczalny zakres potozen srodka cigzkosci szybowca pustego z wyposazeniem standardowym
zalezy od masy szybowca pustego i podany jest na wykresach w punkcie 2.3. Instrukcji
Uzytkowania w Locie szybowca SZD-55-1 lub SZD-55-1XM.

Dopuszczalny zakres polozen srodka cigzkosci szybowca w locie:
- skrajne przednie = 28,31 cm (19,0 % SCA)
- skrajne tylne 44,12 cm (42,0 % SCA)

Polozenia mierzone wzgledem punktu odniesienia. Punkt odniesienia jest wyznaczony przez
krawedz natarcia w plaszczyZnie podziatu skrzydlo-kadtub. Punkt natarcia SCA jest przesunigty
do tylu w stosunku do punktu odniesienia o 15,25 cm.

Wazenie nalezy prowadzi¢ przy takim ustawieniu szybowca, aby linia taczaca punkt natarcia z
punktem sptywu profilu skrzydta, w ktérym znajduje si¢ punkt niwelacyjny, byta pozioma.

Informacje dotyczace wielkosci i rozmieszczenia fadunku w szybowcu, zapewniajace zachowanie
dopuszczalnych wielkosci mas i polozen $rodkéw ciezkosci w locie, podane sa w Instrukcji
Uzytkowania w Locie szybowca SZD-55-1 lub SZD-55-1XM, punkt 2.3.

Przy wyznaczaniu dopuszczalnyeh stanéw zaladowan przyjeto pilota wyposazonego w
spadochron plecowy. W przypadku wykonywania lotéw bez spadochronu, pilot musi stosowaé
poduszke pod plecy o grubosci 8,0 cm (grubosé¢ poduszki ugigtej). W przypadku stosowania
spadochronu o grubosci innej niz 8,0 cm, grubo$¢ poduszki nalezy odpowiednio skorygowac.

12. Ograniczenia predkosci (EAS):

PREDKOSC [km/h]
Predkosé nieprzekraczalna . VNE 250
Predkos¢ manewrowa (brutalnego sterowania) Va 195
Maksymalna predkosé lotu w atmosferze burzliwe;j Vra 195
Maksymalna predkosé dla otwierania hamulcéw aerodynamicznych 250
Maksymalna predkosé dla otwierania podwozia Vio 250
Maksymalna predko$¢ wzlotu przy pomocy wyciagarki ¥ Vw 145
Maksymalna predkosé lotu holowanego za samolotem Vr 155
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13. Sprawdzona predko$é wiatru bocznego podczas startu i ladowania

14. Wspélezynniki dopuszczalnych obcigzen sterowanych:

- przy predkosci Va: +53 g
- przy predkosci Vg: -2,65¢g
- przy predkosci Vg: +4,7 g

5 m/s.

15. Dopuszczalne figury akrobacji oraz zalecane predkosci poczatkowe (wejscia):

} figura akrobacji predkosé [km/h] figura akrobacji predkos¢ [km/h]
petla normalna 160+180 zwrot bojowy 180+195
przewrot 160+180 6semka powolna 170185
- wywrdt szybki 90+100 korkociag
UWAGA:
Wykonywanie akrobacji jest dozwolone jedynie dla szybowca bez balastu wodnego (w skrzydtach
i kadtubie).
16. Bezpiecznik:

Przy wykonywaniu lotéw holowanych za samolotem i podczas startu za wyciagarka stosowaé
bezpiecznik o wytrzymatosci 600+50 daN wg rysunku 551.04.00.05 lub inny dopuszczony

bezpiecznik o wytrzymatosci nie wigkszej niz 650 daN.

17. Inne ograniczenia:

- Szybowiec nie jest dopuszczony do lotéw nocnych.

- Zabrania si¢ wykonywania lotéw z balastem wodnym w temperaturze ponizej 273°K (0°C).
- Start za wyciagarka dopuszczony jest wylacznie z zaczepu dolnego zabudowanego na podwoziu.

18. Wychylenia powierzchni sterowych:

a) Ster wysokosci:
-wgore 30°+£1°
- w dot 20°£1°

b) Ster kierunku:
-wlewo 35°-3°
-wprawo 35°-3°
¢) Lotka:
-wgore 31,5°%1°
- wdot 14,5°% 1°
Wychylenie lotek mierzone jest od ich potozenia neutralnego.

W takim polozeniu obie lotki sa wychylone symetrycznie w dét o 2,5°.

d) Hamulce aerodynamiczne 180 + 3 [mm]
(wymiar mierzony od gérnej powierzchni skrzydia).
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19. Podstawa certyfikacji:
Przepisy JAR-22 ze zmiang 4, wydanie z dnia 07.05.1987 r.

20. Instrukcje:

SZD-55-1 SZD-55-1XM
- Szybowiec SZD-55-1 - Szybowiec SZD-55-1XM
Instrukcja Uzytkowania w Locie’ Instrukcja Uzytkowania w Locie
- Opis Techniczny, - Opis Techniczny,
Instrukcja Obstugi Technicznej, Instrukcja Obstugi Technicznej,
Prace okresowe szybowca SZD-55-1 Prace okresowe szybowca SZD-55-1XM,
wydanie IV, sierpien 1991 r. wydanie 1, lipiec 1998 r.
- Instrukcja Napraw szybowca SZD-55-1 - Instrukcja Napraw szybowca SZD-55-1
wydanie II, 1991 r. wydanie II, 1991 r.
E

21. Zewnetrzne powierzchnie szybowca powinny posiada¢ biate niezétknace pokrycia malarskie.
22. Na gornych powierzchniach skrzydel i usterzen nie wolno nanosi¢ barwnych oznaczen i napisow.

23. Numery fabryczne szybowcéw objetych niniejszym Arkuszem Danych:

- 551190001 + 551199110,

- X-146 Y,

- X-144 ze skrzydtami z X-145 2,

- 551194072 ze skrzydlami z X-144 %,
- 551198105XM,

- od 551A04001 wzwyz.

UWAGI:

1) Ze wzgledu na niewielkie roznice konstrukcyjne, instrukcje przywotane w punkcie 20 Arkusza
Danych, a przeznaczone dla szybowca o numerze fabrycznym X-146, musza miec
wprowadzone odpowiednie zmiany.

2) Ze wzgledu na niewielkie réznice konstrukcyjne, szybowiec nr fabryczny X-144 moze byé
eksploatowany jedynie z instrukcjami:

- Szybowiec SZD-55-1 Instrukcja Uzytkowania w Locie, wydanie 3/144, 27.04.1990 r.
- Opis Techniczny, Instrukcja Obstugi Technicznej, Prace okresowe szybowca SZD-55-1,
wydanie I11/144, 07.051990 r.

3) Ze wzgledu na niewielkie réznice konstrukcyjne, szybowiec nr fabryczny 551194072 moze

by¢ eksploatowany jedynie z instrukcjami:
- Flughandbuch SZD-55-1, Ausgabe IV, November 1991, LBA Version nr fabr. 551194072;
- Wartungshandbuch SZD-55-1, Ausgabe IV, August 1991, LBA Version nr fabr. 551194072.

-KONIEC-




